PUB-NO: DE003725102A1 
DOCUMENT- IDENTIFIER: DE 3725102 Al 
TITLE: Wishbone link of a vehicle 

PUBN-DATE: February 16, 1989 

INVENTOR- INFORMATION : 

NAME COUNTRY 

MUELLER, DIETRICH DIPL ING DE 
HERBERG, K-ERNST DIPL ING DE 

ASSIGNEE-INFORMATION : 
NAME COUNTRY 

BRUENINGHAUS KRUPP GMBH DE 

APPL-NO: DE03725102 
APPL-DATE: July 29, 1987 

PRIORITY-DATA: DE03725102A (July 29, 1987) 
INT-CL (IPC) : B60G007/00 
EUR-CL (EPC) : B60G007/00 , B60G007/00 
US -CL- CURRENT: 280/124 . 116 , 280/ FOR.145 



ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> In a wishbone link of a vehicle for 
the articulated connection between the vehicle frame (13) and a wheel 
axle (10), which comprises two articulated rods (14, 15) forming a V- 
shape, which rods at their connection point have an axle-side bearing 
eye for a journal (19) fixed on the wheel axle (10) and a bearing eye 
(16) at each of their free ends respectively for a pivot pin 
supported on the vehicle frame (13), the axle-side bearing eye is of 
split design, a coaxial upper bearing eye part (18), located on the 
end of the second articulated rod (15), being supported on a lower 
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bearing eye part (17) located on the end of the first articulated rod 
(14). 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Dreieckslenker eines Fahrzeugs 

Bei einem Dreieckslenker eines Fahrzeugs fur die gelenki- 
ge Verbindung zwischen dem Fahrzeugrahmen (13) und ei- 
ner Radachse (10), welcher auszwei eine V-Form bildenden 
Gelenkstaben (14, 15) besteht, die an ihrer Verbindungsstel- 
ie ein achsseitiges Lagerauge fur einen an der Radachse (1 0) 
befestigten Lagerzapfen (19) und an ihren freien Enden je- 
weils ein Lagerauge (16) fur einen an dem Fahrzeugrahmen 
(13) gehaltenen Lagerbolzen aufweisen, ist das achsseitige 
Lagerauge geteilt ausgefuhrt, wobei auf einem am Ende des 
ersten Geienkstabes (14) befindlichen unteren Lageraugen- 
teil (17) ein dazu koaxialer, am Ende des zweiten Geienksta- 
bes (15) befindlicherobererLageraugenteil (18)aufliegt. 
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PatentansprQche ge Kraftubertragung durch die Federelemente allein 

nicht erfolgen, da diese als Luftfederbaige in Kombina- 

l.DreiecksIenkereinesFahrzeugsfflrdiegelenkige tion mit oder .ohne Blattfedern ausgefuhrt sind. Hier 

Verbindung zwischen dem Fahrzeugrahnfen und sind daher besondere Achsftthrungslenker zwingend er- 

einer Radachse, welcher aus zwei eine V-Form bil- 5 forderlich. Beispielsweise der eingangs erwahnte Drei- 

denden Gelenkstaben besteht, die an ihrer Verbin- eckslenker ubertragt hier die Fuhrungskrafte bzw. die 

dungsstelle ein achsseitiges Lagerauge fur einen an Beschleunigungs- und Bremskrafte von der Achse auf 

der Radachse befestigten Lagerzapfen und an ihren den Fahrzeugrahmea 

freien Enden jeweils ein Lagerauge fur einen an Der bekannte V-f6rmige Dreieckslenker weist an sei- 

dem Fahrzeugrahmen gehaltenen Lagerbolzen 10 nen freien Schenkelenden jeweils ein Lagerauge auf, das 

aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daB das achs- an einem am Fahrzeugrahmen gehaltenen Lagerbolzen 

seitige Lagerauge geteilt ausgefuhrt ist, wobei auf gelagert ist, wahrend an den anderen beiden, miteinan- 

einem am Ende des ersten Gelenkstabes (14, 23) der verbundenen Enden der Schenkel oder Gelenkstabe 

befindlicheri unteren Lageraugenteil (17, 24) ein da- ein gemeinsames achsseitiges Lagerauge angeordnet 1st, 

zu koaxialer, am Ende des zweiten Gelenkstabes 15 das einen senkrechten festen Zapfen der Achse umgibt 

(15, 27) befindiichef oberer Lageraugenteil (18, 26) Die Gelenkstabe sind als Rohrstucke ausgefuhrt, in die 

aufliegt einseitig das gemeinsame Lagerauge mit Zapfen stirn- 

Z Dreieckslenker nach Anspruch 1, dadurch ge- seitig eingesteckt und auf diese Weise mit den Gelenk- 

kennzeichnet, daB die Langsachsen (21, 22) der bei- staben verbunden und daran befestigt ist Dabei bilden 

den Gelenkstabe (14, 15) gegenQber einer ebenen 20 die beiden von dem Lagerauge radial abstehenden Zap- 

Teilfuge (20) der beiden Lageraugenteile (17, 18) fen einen festen, die V-Form des Dreieckslenkers be- 

versetzt angeordnet sind stimmenden Winkel miteinander. 

3. Dreieckslenker nach Anspruch 1, dadurch ge- Diese AusfQhrung des achsseitigen Lagerauges hat 
kennzeichnet, daB die beiden Lageraugenteile (24, den Nachteil, daB es f ertigungstechnisch sehr aufwendig 

26) einander entsprechende Verkrdpfungen (25) 25 isL Die beiden festen, den konstanten Winkel bildenden 
aufweisen, wobei sich die Langsachsen (21, 22) der Einsteckzapfen sind vorwiegend mit dem Lagerauge 
Gelenkstabe (23, 27) in der Ebene der Teilfuge (28) bzw. der Lagerhulse einstuckig oder als zweiteihge, di- 
der Lageraugenteile (24, 26) befinden. rekt formschlussige Verbindung der Lageraugen ausge- 

4. Dreieckslenker nach den Anspriichen 1 bis 3, fuhrt, so daB sich komplizierte und daher teuere Bautei- 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Lagerauge (16) 30 le ergeben. Zudem muB im Schadensfall em solcher 
und/oder jeder Lageraugenteil (17, 18, 24, 26) mit Dreieckslenker insgesamt ausgewechselt werdeiu 
einem radial abstehenden Zapfen (29) stirnseitig in Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Drei- 
dem als Rohr ausgefuhrten Gelenkstab (14, 15, 23, eckslenker zu verbessern. Er soli sich einfacher und da- 

27) eingesteckt und dort befestigt ist. her billiger herstellen lassen, reparaturfreundhcher wer- 

5. Dreieckslenker nach den Anspriichen 1 bis 4, 35 den und im ganzen bei gleicher Kraftiibertragungsfa- 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Lagerauge (16) higkeit leichter ausgefuhrt sem. 

und/oder jeder Lageraugenteil (17, 18, 24, 26) mit Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurfcn geldst, 

dem seinen Zapfen (29) enthaltenden Gelenkstab daB das achsseitige Lagerauge geteilt ausgefuhrt 1st, wo- 

(14 15 23 27) langs einer Urafangsnaht (30) ver- bei auf einem am Ende des ersten Gelenkstabes befmd- 

schweiBtist " 40 lichen unteren Lageraugenteil ein dazu koaxialer, am 

6. Dreieckslenker nach den AnsprUchen 1 bis 5, Ende des zweiten Gelenkstabes befindUcher oberer La- 
dadurch gekennzeichnet, daB der als Rohr ausge- geraugenteil aufliegt Dabei braucht em FormschluB 
ftthrte Gelenkstab (14, 15, 23, 27) in seinen Endbe- durch beide Augengeometnen nicht hergestellt zu wer- 
reichen durch Aufweitung an den Durchmesser des den. Der Dreieckslenker besteht also aus zwei gleichen 
einzusteckenden Zapf ens (29) angepaBt ist 45 oder nahezu gleichen Gelenkstab-Lageraugenteil-Ein- 

heiten. Dabei sind die das gemeinsame achsseitige La- 

Beschreibung gerauge zweier Gelenkstabe bildenden Lageraugenteile 

leichter herzustellen als die bekannten achsseitigen La- 
Die Erfindung betrifft einen Dreieckslenker eines geraugen. 
Fahrzeugs fur die gelenkige Verbindung zwischen dem 50 - AuBerdem wird die Montage eines Gelenkstabes 
Fahrzeugrahmen und einer Radachse, welcher aus zwei durch Anbringung des Lagerauges an emem Ende und 
eine V-Form bildenden Gelenkstaben besteht, die an des LageraugenteUs an dem anderen Ende einfacher, 
ihrer Verbindungsstelle ein achsseitiges Lagerauge fur weii diese nunmehr rotationssymetnschen Teiie vollau- 
einen an der Radachse befestigten Lagerzapfen und an tomatisch gefiigt, beispielsweise geschweiBt, werden 
ihren freien Enden jeweils ein Lagerauge fur einen an 55 konnen. Das Anbringen von UmfangsschweiBnanten 1st 
dem Fahrzeugrahmen gehaltenen Lagerbolzen aufwei- bei den Gelenkstaben des erfmdungsgemaBen Drei- 



sen. 



eckslenkers in einfacher Weise durchfuhrbar. Bevorzugt 
Dreieckslenker werden bei Fahrzeugen als bewegU- ist daher jedes Lagerauge und/oder jeder Lageraugen- 
che Verbindungsglieder zwischen Achse und Fahrzeug- teil mit einem radial abstehenden Zapfen stirnseitig in 
aufbau verwendet Ihre Aufgabe besteht einerseits in eo den als Rohr ausgefuhrten Gelenkstab eingesteckt und 
der exakten Langs- und QuerfQhrung der Rader in Ver- dort befestigt Jedes Lagerauge und/oder jeder Lager- 
bindung mit der Antriebs-, Brems- und Seitenkraftab- augenteil ist bevorzugt mit dem seinen Zapfen enthal- 
stfltzung der Achse gegen die Karosserie und anderer- tenden Gelenkstab langs einer Umfangsnaht ver- 
seitsinderAnlenkungderFedern,diezurObertragung schweiBt Durch die Einftihrung der SchweiBtechmk 
dervonderFahrbahnverursachtenVertikalkrafteUber 65 sind Gewichtseinsparungen ftir den gesamten Lenker 
die Rader auf den Fahrzeugk6rper erforderlich sind mftghch, da die Zapfen ktirzer ausgefuhrt werden k6n- 

Bei Fahrzeugen mit Luftfederungen, wie luftgefeder- nen. Ohne die Befestigung durch VerschweiBen mflBten 
te Nutzfahrzeuge und Omnibusse, kann eine vollstandi- die Einsteckzapfen eine grdBere Lange, namlich die 
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Mindestklemmlaiige, erhalten, wenn die Befestigung 
nur durch Klemmen erfolgen kann. 

Der erfindungsgemaBe Dreieckslenker hat den Vor- 
teil, daB bei einer Beschadigung nur der def ekte Gelenk- 
stab ausgewechselt zu werden braucht, wahrend der 5 
andere Gelenkstab weiterverwendet werden kann. 

Der als Rohr ausgeffihrte Gelenkstab ist bevorzugt in 
seinen Endbereichen durch Aufweitung an den Durch- 
messer des einzusteckenden Zapfens angepaBt Diese 
Ausffihrung ermdglicht es, Rohre geringeren Durch- io 
messers fflr die Gelenkstabe zu verwenden, so daB auch 
dadurch das Gesamtgewicht geringer wird. 

Bevorzugt weisen die beiden Lageraugenteile einan- 
der entsprechende Verkrflpfungen auf, wobei sich die 
Langsachsen der Gelenkstabe in der Ebene der Teilfuge 15 
der Lageraugenteile befinden. Durch diese Anordnung 
wird erreicht, daB die Lageraugen an den freien Schen- 
kelenden der beiden Gelenkstabe eines Dreieckslenkers 
sich in derselben H6he befinden, so daB die Bolzen fur 
diese Lageraugen am Fahrzeugrahmen ebenfalls in der- 20 
selben H6he angebracht werden kdnnen. 

Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in 
den SchutzansprUchen enthalten. Der Schutzumfang er- 
streckt sich nicht nur auf die beanspruchten Einzeimerk- 
male, sondern auch auf deren Kombination. 25 

Ausffihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden naher 
beschrieben. Es zeigen 

Fig. 1 eine Radachse und ein Fahrgestell, die fiber 
einen erfindungsgemaBen Dreieckslenker miteinander 30 
verbundensind; 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines aus zwei Gelenkstaben 
zusammengesetzten Dreieckslenkers; 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines gegenfiber Fig. 2 abge- 
wandelten Dreieckslenkers; 35 

Fig. 4 eine Draufsicht auf den Dreieckslenker gemaB 
Fig. 3; 

Fig. 5 einen senkrechten Langsschnitt durch das freie 
Ende eines Gelenkstabs und ein dort angebrachtes La- 
gerauge eines Dreieckslenkers. 40 

An einer Radachse 10 eines Fahrzeuges, an deren 
Enden Rader 11 gelagert sind, ist fiber nicht dargestellte 
Luftfederbalge und fiber Blattfedern 12 ein Fahrzeug- 
rahmen 13 abgestfltzt Fur die Langs- und Querfiihrung 
der Radachse 10 an dem Fahrzeugrahmen 13 wird ein 45 
erfindungsgemaBer V-fdrmiger Dreieckslenker ver- 
wendet, der aus einem ersten Gelenkstab 14 und einem 
zweiten Gelenkstab 15 besteht Diese beiden waage- 
recht angeordneten Gelenkstabe sind mit ihren freien 
Enden fiber Lageraugen 16 an Lagerbolzen angelenkt, 50 
die an dem Fahrzeugrahmen 13 mit waagerechten Ach- 
sen befestigt sind. In der Draufsicht ist der aus den Ge- 
lenkstaben 14 und 15 zusammengesetzte Dreieckslen- 
ker V-formig. Er weist an der Verbindungsstelle der 
beiden Gelenkstabe 14 und 15 ein achsseitiges Lagerau- 55 
ge auf, welches erfindungsgemaB in einen unteren La- 
geraugenteii 17 und einen oberen Lageraugenteil 18 
aufgeteilt ist Beide Lageraugenteile 17 und 18 sind ko- 
axial tibereinander angeordnet und an einem senkrech- 
ten Lagerzapfen 19 angelenkt, der von der Radachse 10 60 
in der Mitte zwischen den beiden Radern 11 senkrecht 
aufragt Zwischen dem Lagerzapfen 19 und den Lager- 
augenteilen 17 und 18 befindet sich eine Gelenkkugel, so 
daB entsprechend den Bewegungen der Radachse 10 
beim Oberfahren des Bodens und der Abfederung des 65 
Fahrzeugrahmens 13 an der Radachse 10 der Lagerzap- 
fen 19 gegenflber dem Fahrzeugrahmen 13 angehoben 
und abgesenkt werden kann, wobei die Gelenkstabe 15 



25 102 

4 

mit ihren an dem Fahrzeugrahmen 13 angelenkten La- 
geraugen 16 pendeln (Fig. 1). 

Der untere Lageraugenteil 17 und der zu diesem ko- 
axiale und auf diesem abgestutzte obere Lageraugenteil 
18 berfihren sich langs einer in einer waagerechten Ebe- 
ne liegenden Teilfuge 20 gemaB Fig. 2. Gegenflber die- 
ser ist die Langsachse 21 des ersten Gelenkstabs 14 
parallel nach unten versetzt, wahrend die Langsachse 22 
des zweiten Gelenkstabs 15 gegentiber der Ebene der 
Teilfuge 20 parallel nach oben versetzt ist Daher erge- 
ben sich an den Lageraugen 16 an den freien Enden der 
Gelenkstabe 14 und 15 unterschiedliche Achshohen, so 
daB auch die beiden Lagerbolzen an dem Fahrzeugrah- 
men 13, die fur die Lageraugen 16 vorgesehen sind, in 
unterschiedlichen HShen angebracht werden mttssen. 

Urn zu erreichen, daB die Langsachsen 21 und 22 in 
derselben H6he verlaufen, ist bei einem abgewandelten 
Dreieckslenker, gemaB Fig. 3 der Zeichnung, ein erster 
Gelenkstab 23 an seinem unteren Lageraugenteil 24 mit 
einer Verkrdpfung 25 versehen, der eine Verkropfung 
des oberen Lageraugenteils 26 des zweiten Gelenkstabs 
27 dieses Dreieckslenkers entspricht Auf diese Weise 
verlaufen die Teilfuge 28 zwischen dem unteren Lager- 
augenteil 24 und dem oberen Lageraugenteil 26, die 
Langsachsen 21 und 22 und die Achsen der an den freien 
Enden der Gelenkstabe 23 und 27 befindlichen Lagerau- 
gen 16 in derselben waagerechten Ebene, so daB auch 
die Anlenkungen der Lageraugen 16 an dem Fahrzeug- 
rahmen 13 in derselben Hdhe durchgeffihrt sind 

Jedes Lagerauge 16, jeder untere Lageraugenteil 17 
und 24, sowie jeder obere Lageraugenteil 18 und 26 
weisen einen radial abstehenden Zapfen 29 auf, der 
stirnseitig in das Ende des als Rohr ausgeffihrten Ge- 
lenkstabs 14, 15, 23 und 27 eingesteckt ist, gemaB Fig. 5. 
Die Befestigung des Lagerauges an dem Gelenkstab ist 
durch SchweiBen langs einer Umfangsnaht 30 durchge- 
ffihrt Daher ist nur eine geringe Lange des Zapfens 29 
erforderlich. 

Urn das Gesamtgewicht des Dreieckslenkers mdg- 
lichst gering zu halten, sind fur die Gelenkstabe 14, 15, 
23 und 27 in den Ausfflhrungsbeispielen Rohre ausge- 
wahlt, deren Enden aufgeweitet werden, so daB dort 
ihre inneren Durchmesser den auBeren Durchmessern 
der Zapfen 29 entsprechen. 
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